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Norrbotniabanan (Umea) Dava-Skelleftea ny jarnvag
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Beslutad jarnvagskorridor

Nulédge och brister:

Straket mellan Umea och Skellefted har stora brister. Tillgéngligheten ar 1ag da direkt forbindelse med jéarnvag saknas for det

befolknings- och industritata kuststraket och vagsystemet inte klarar att tillgodose 6nskad tillganglighet.

Persontrafikens konkurrenskraft ar i dag ocksa svag p.g.a. det geografiska laget av Stambanan genom 6vre Norrland, langa restider

samt 13g turtathet.

Brister i jarnvagssystemet medfoér att en storre del av person- och godstransporter gar pa vag an det som efterfragas. Detta medfor ékad
miljobelastning och fler trafikolyckor samt éverskridande av miljokvalitetsnormer vilket medfor brister i forhallande till hansynsmalet

for miljo, trafiksakerhet och halsa.
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenarer perar/

milj nettoton per ar):

Annan anlaggning dimension:

Annan anlaggning standard:

Annan anlaggning trafik:

Atgardens syfte:

Avstandet for strackan Umea-Skelleftea via Stambanan genom 6vre Norrland ar
190 km.

Bantyp: Enkelspar. Banans lutning varierar mellan 15 och 17,8 %o. Sliperstyp:
Betong. STH: 40-140 km/h. STAX: 25 ton. STVM: 8 ton. Lastprofil: A. Tilldten vagnvikt:
1100 ton. Endast en av tio motesstationer (ej symmetriskt placerade) medger
tagmote for 750 meter langa tag med max 10 km/h. De flesta medger inte samtidig
infart. Drifttyp: EL BT. Trafikledningssystem: Fjarrblockering + ATC.

Enligt T.20 trafikeras Stambanan genom 6vre Norrland pa bandelen Vannas-Umea
C av 29 persontdg /12 godstag per dygn, Vannas-Hallnas 14/27 och Hallnas-
Bastutrask 7/25. Tvarbanan pa strackan Bastutrask-Skelleftea trafikeras av 5
godstag per dygn.

Banflode: Det saknas komplett tillganglig statistik for person- och godsfloden ar
2020. For 2017 finns dock floden for gods- men inte for persontrafik. Pa bandelen
Umea-Vannas transporterades ar 2017 2,25 miljoner nettoton (mnton), Vannas-
Hallnas 5,2 mnton och Hallnas-Bastutrask 5,0 mnton. P43 tvdrbanan pa strackan
Bastutrask-Skelleftea transporterades 1,0 mnton.

Ej relevant: Da det i nulaget saknas uppgift om storlek pa anlaggningar efter
atgard bedoms det inte relevant ange dimension pa befintliga anlaggningar da
syftet ar att kunna jamféra anlaggningar fore och efter atgard.

I Umea finns i nulaget en ny godsbangard. Ny kommunagd terminal byggs i
anslutning till Dava industriomrade. Resecentrum finns vid Umed C och Umeé O.
Savar, Robertsfors och Burea saknar tillgang till jarnvag. | nulaget finns en befintlig
bangard i Skelleftehamn Gvre. Skelleftea har tillgang till jarnvag (tvarbana) men
saknar mojlighet till resandeutbyte.

Jamfor Bantrafik och Banfléde ovan.

En kustnara jarnvag i form av Norrbotniabanan strackan Umea - Skellefted majliggor effektivare gods- och persontransporter genom
Okad tillganglighet for industrin, resor till arbete och samhallsviktiga tjanster samt 6kad robusthet och trafiksakerhet.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 14770,45 mnkr i prisniva 2019-06
Kostnaden i denna SEB ar uppdaterad jamfort med forslaget till Nationell plan 2022-33 med 500 mkr mindre investeringskostnad. Mer
information finns i dokumentet "fortydliganden_revidering_aktuell_seb.docx ".

Foreslagen atgard omfattar ett ca 13 mil Iangt kustnara enkelspar pa strackan Umea-Skellefted med hogre standard som mojliggor
trafikering med langre och tyngre tag i hogre hastigheter for bade gods- och persontadg med kraftigt forkortade restider som foljd.
| projektet ingar stationslagen i Skellefted, Savar, Robertsfors och Bured, som saknar persontagstrafik idag.

Samlad effektbedémning
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenarer perar/

milj nettoton per ar):

Annan anlaggning dimension:

Annan anlaggning standard:

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

Avstandet for strackan Umea-Skelleftea via Norrbotniabanan ar 130 km. Detta ar
60 km kortare jamfort med dagens strackning via Stambanan genom &vre
Norrland.

Bantyp: Enkelspar. Banans lutning: max 10 %o. Sliperstyp: Betong. STH: 250 km/h
(120 km/h for godstag STAX 25). STAX 6verbyggnad/underbyggnad: 25 ton/30 ton.
STVM 6verbyggnad/underbyggnad: 8 ton/12 ton. Lastprofil: “Normalsektion for
fria rummet ovan 50 mm éver ROK” (motsvarar utékad C). Tilldten vagnvikt: 1600
ton. 13 symmetriskt placerade motesstationer medger samtidigt mote i hog
hastighet (100 km/h) med tag som &r max 750 m langa. Drifttyp: EL AT.
Trafikledningssystem: ERTMS 2.

Enligt T.20 trafikeras Stambanan genom 6vre Norrland pa bandelen Vannas-Umea
C av 29 persontdg /12 godstag per dygn, Vannas-Hallnas 14/27 och Hallnas-
Bastutrask 7/25. Tvarbanan pa strackan Bastutrask-Skellefted trafikeras av 5
godstag per dygn.

Det saknas komplett tillganglig statistik for person- och godsfloden ar 2020. For
2017 finns dock floden for gods- men inte for persontrafik. Pa bandelen Umea-
Vannas transporterades ar 2017 2,25 miljoner nettoton (mnton), Véannéas-Hallnas
5,2 mnton och Hallnas-Bastutrask 5,0 mnton. Pa tvdarbanan pa strackan
Bastutrask-Skelleftea transporterades 1,0 mnton.

Ej relevant: | nulaget saknas uppgift om storlek pa anlaggningar efter atgard.

Gods: Umea: Ingen utbyggnad av befintlig godsbangard; Skelleftea: Ingen
utbyggnad av befintlig bangard i Skelleftehamn 6vre. Mojlighet kommer att skapas
for att na Skelleftehamn Gvre. Person: Nya centralt belagna RC planeras i stader
(klass 1), tatorter (klass 2 och 3) och mindre orter (klass 4). Kostnader for
Trafikverkets grundutbud i form av plattformsanslutningar, plattformar och
vaderskydd ingar i investeringskostnaden. Kostnader for anslutningsytor for GC,
buss och bil samt vantsal och WC ingar inte i investeringskostnaden. Umea C och
Umea Ostra: Resecentrum finns vid Umea C och Umed O. Kapacitetshdjande
atgarder planeras for persontrafik i separat projekt; Savar, Robertsfors och Burea:
Centralt placerad RC (klass 4); Skelleftea: Centralt placerad RC (klass 2).

Jamfor prognosticerad Bantrafik och prognosticerat Banflode ovan.
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt Nuvarde N o
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 6130  Positivt | den samhallsekonomiska kalkylen fangas inte nyttan av banans

maxhastighet. Den ej beraknade effekten bidrar till kortare restid,
Okad overflyttning och beddéms som positiv.
Atgarden skapar majlighet till omledning vid avbrott vilket leder till
battre dterhamtning i jarnvagssystemet.

Godstransporter 452 Positivt I den samhallsekonomiska kalkylen beaktas inte banans standard
som medger trafikering med hogre hastighet och tyngre tag.
Atgarden skapar moéjlighet till omledning vid avbrott och férsening
vilket leder till battre dterhamtning i jarnvagssystemet.

Persontransportforetag 150 Positivt  Nyttjande av banans hastighetskapacitet medfér hogre biljettintakter
(6kad overflyttning) samtidigt som fordonskostnaden 6kar, men
nettoeffekten ar oséker. Atgarden skapar majlighet till omledning vid
avbrott och forseningar vilket leder till battre aterhamtning i

jarnvagssystemet.

Trafiksakerhet 208 Forsumbart Trafiksakerhetsvinster i form av minskat behov av omledningar pa

vag samt minskad trafik pa befintlig stracka med plankorsningar.

Klimat 550 Férsumbart -

Halsa 330 Forsumbart -

Landskap - Férsumbart Atgarden innebar intrdng i landskapet och medfor barriareffekter. |
samband med utformning av korridorer och val av alternativ har stor
hansyn tagits till landskapets varden och intrang i kansliga natur- och

kulturmiljoer har undvikits.
Barriareffekter minskar i tatortsmiljo.
Sammantaget beddms darmed effekterna som férsumbara.
Ovriga externa effekter -277 Forsumbart Atgarden innebar en liten negativ effekt pa rennaringen och en liten
positiv effekt for turismnaringen. Bada dessa effekter ar bedémda
som forsumbara.

Budgeteffekter -212 Forsumbart Ej relevant.

Inbesparade JA- - Férsumbart Ej relevant.

kostnader

Drift, underhalls- och -1577 Férsumbart -

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 21655
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

-15901 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning
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Nettonuvardeskvot
-15901
-18932

Huvudanalys <0

KA hogre invkostnad <0

KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% <0

-17962
-14625

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Nettonuvardet bor beaktas utifran:

Banstandarden medger hastigheter pa 250 km/h, exkl. tag
STAX 25 ton 120km/h, och lutningar som medger hogre
tagvikter. 180-200 km/h nyttjas for persontrafik enligt
Basprognos. For godstrafik ar hastigheten 61 km/h enligt
Samgods jamfort med 68-75 km/h pa befintliga banor.
Bandelen Umea-Skellefted byggs med lutningar som
medger hogre tagvikter &n pad Stambanan genom 6vre
Norrland. Samgods kan inte ta hansyn till detta i nulaget.
Overflyttningseffekter fran andra trafikslag till jarnvag
beddms darfor vara underskattade. Forseningseffekter
har ej kunnat beraknas, se Arbets-PM.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

De beraknade kostnaderna Overstiger de beraknade
nyttorna for strackan Umea-Skellefted. De ej monetart
varderade nyttorna beddms inte som tillrackligt stora for
att dverbrygga gapet daremellan vilket aven bekraftas av
kanslighetsanalyserna.

Den potentiella nyttan av atgarden realiseras forst nar
strackan Skellefted-Luled ar fardigstalld.

Olénsam
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Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor: (55 %)
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Vasterbotten
Kommun Skelleftead

Naringsgren Annan: Metallindustrin

Trafikslag Annat: Person jarnvag
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Lokalt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Gods-fartyg

Neutralt

Atgarden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och restidsosakerhet. Lokala intrang ar de mest negativa nyttorna.

Alla naringsgrenar som ar beroende av godstransporter far nyttor.

| princip kan alla aldrar dka med tag men yrkesverksamma och studenter bedéms ha storst nytta av atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Positivt bidrag
Mark Positivt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
De flertalet positiva bidragen till funktions- och hansynsmalen (tillganglighet, sakerhet och halsa) beddms vara storre an de fa
negativa bidragen till hansynsmalen (klimatbelastningen under bygg- och driftskede, landskapsbild samt barriadreffekter).

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De berdknade kostnaderna 6verstiger de beraknade nyttorna for strackan Umea-Skellefted. De ej monetart varderade nyttorna
bedoms inte som tillrackligt stora for att dverbrygga gapet daremellan vilket dven bekraftas av kanslighetsanalyserna.

Den potentiella nyttan av atgarden realiseras forst nar strackan Skellefted-Lulea ar fardigstalld.

Samlad effektbedémning Sida 7 av31



Atgardens bidrag till langsiktig ekologisk hallbarhet beddms sammantaget vara osakert.

Negativa effekter uppstar i form av 6kade barriar- och intrangseffekter.

Positiva effekter uppstar genom att atgarden mojliggor overflyttning fran vag- och sjotransporter till jarnvagen, vilket leder till
minskade koldioxidutslapp och minskat transportarbete genom minskade transportavstand.

Resultatet fran klimatkalkylen visar att bygg- och driftskedet av atgarden genererar storre koldioxidutslapp an minskade utslapp
till foljd av den beraknade 6verflyttningen.

Atgardens bidrag till langsiktig ekonomisk héllbarhet bedéms sammantaget vara negativt eftersom kostnaderna éverstiger
nyttorna. Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar pa stora positiva nyttor for resenarer och externa effekter. Nyttorna for
godstrafiken ar positiva och okar till foljd av 6kad kostnadseffektivitet for godstransporter och leveranssakerhet.

De totala nyttorna ar mindre an kostnaden for investeringen samt underhall av anlaggningen.

Atgardens bidrag till langsiktig social héllbarhet bedéms sammantaget vara positivt genom hur effekterna férdelas. Atgarden
medfor positiva effekter genom férbattrad tillganglighet till olika sociala, kulturella och ekonomiska funktioner langs strackan.
Viktiga sociala funktioner inom samhallsservice, sdsom sjukvard, universitet, kultur m.fl., binds samman tack vare atgarden, och
bidrar ocksa till regionforstoring da minskade pendlingsavstand bidrar till kompletterande arbetsmarknader.
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Objektnummer: YSNOO1a Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2014/81580 @in
Kontaktperson: Eriksson Urban, PLnod, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Norrbotniabanan (Umed) Dava-Skellefted ny jarnvag
Objekt-id YSNOO1a

Arendenummer TRV 2014/81580

Lan Vasterbotten

Kommun Umed, Robertsfors och Skellefted

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Straket mellan Umea och Skellefted har stora brister. Tillgangligheten ar lag da direkt forbindelse med jarnvag saknas for det
befolknings- och industritata kuststraket och vagsystemet inte klarar att tillgodose 6nskad tillganglighet.

Persontrafikens konkurrenskraft ar i dag ocksa svag p.g.a. det geografiska laget av Stambanan genom 6vre Norrland, langa
restider samt 1ag turtathet.

Brister i jarnvagssystemet medfor att en storre del av person- och godstransporter gar pa vag an det som efterfragas. Detta
medfor 6kad miljobelastning och fler trafikolyckor samt 6verskridande av miljokvalitetsnormer vilket medfor brister i forhallande
till hansynsmalet for miljo, trafiksakerhet och halsa.

Dagens nord-sydliga jarnvagstransporter av gods och resenarer norr om snittet Umea-Vannas sker till storsta del pa strackan
Vannas-Bastutrask (-Boden) langs den enkelspariga Stambanan genom 6vre Norrland (SgoN). Det ar ocksa pa strackan Vannas-
Hallnds som de storsta kapacitetsproblemen finns. Kombinationen av ett Iangt enkelspar utan mojlighet till omledning samt
otillrackligt antal motesstationer innebar att SgoN ar sarbar med stora forseningar som foljd. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt redan
i dag. Banans branta lutningar och snéava kurvor begransar tillatna vagnvikter och hastigheter. Det geografiska laget av och den
laga standarden pa SgoN minskar darfor konkurrenskraften for bl.a. stal- och skogsbruksindustrier, vilka tillsammans utgor en
viktig bas for Sveriges exportinkomster samt foradling och arbetstillfallen langre séderut i Sverige och Europa.

Effekten ar dven att naringslivets kompetensforsorjning forsvaras vilket hammar tillvaxten. Tillvaxten av den starkt véaxande
turistbranschen forsvaras, vars bidrag till Sveriges exportinkomst forvantas oka.

Samlad effektbedémning Sida9 av31



Banldngd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenarer perar/
milj nettoton per ar):

Annan anlaggning dimension:

Annan anlaggning standard:

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

Avstandet for strackan Umea-Skelleftea via Stambanan genom 6vre Norrland ar
190 km.

Bantyp: Enkelspar. Banans lutning varierar mellan 15 och 17,8 %o. Sliperstyp:
Betong. STH: 40-140 km/h. STAX: 25 ton. STVM: 8 ton. Lastprofil: A. Tilldten vagnvikt:
1100 ton. Endast en av tio motesstationer (ej symmetriskt placerade) medger
tagmote for 750 meter langa tag med max 10 km/h. De flesta medger inte samtidig
infart. Drifttyp: EL BT. Trafikledningssystem: Fjarrblockering + ATC.

Enligt T.20 trafikeras Stambanan genom 6vre Norrland pa bandelen Vannas-Umea
C av 29 persontdg /12 godstag per dygn, Vannas-Hallnas 14/27 och Hallnas-
Bastutrask 7/25. Tvarbanan pa strackan Bastutrask-Skelleftea trafikeras av 5
godstag per dygn.

Banflode: Det saknas komplett tillganglig statistik for person- och godsfloden ar
2020. For 2017 finns dock floden for gods- men inte for persontrafik. Pa bandelen
Umea-Vannas transporterades ar 2017 2,25 miljoner nettoton (mnton), Vannas-
Hallnas 5,2 mnton och Hallnas-Bastutrask 5,0 mnton. P43 tvdrbanan pa strackan
Bastutrask-Skelleftea transporterades 1,0 mnton.

Ej relevant: Da det i nulaget saknas uppgift om storlek pa anlaggningar efter
atgard bedoms det inte relevant ange dimension pa befintliga anlaggningar da
syftet ar att kunna jamféra anlaggningar fore och efter atgard.

I Umea finns i nulaget en ny godsbangard. Ny kommunagd terminal byggs i
anslutning till Dava industriomrade. Resecentrum finns vid Umed C och Umeé O.
Savar, Robertsfors och Burea saknar tillgang till jarnvag. | nulaget finns en befintlig
bangard i Skelleftehamn Gvre. Skelleftea har tillgang till jarnvag (tvarbana) men
saknar mojlighet till resandeutbyte.

Jamfor Bantrafik och Banfléde ovan.
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Syfte
En kustnara jarnvag i form av Norrbotniabanan strackan Umea - Skellefted mojliggor effektivare gods- och persontransporter
genom Okad tillganglighet for industrin, resor till arbete och samhallsviktiga tjanster samt 6kad robusthet och trafiksakerhet.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Kostnaden i denna SEB ar uppdaterad jamfort med forslaget till Nationell plan 2022-33 med 500 mkr mindre investeringskostnad.
Mer information finns i dokumentet "fértydliganden_revidering_aktuell_seb.docx ".

Foreslagen atgard omfattar ett ca 13 mil langt kustnéra enkelspar pa strackan Umea-Skelleftea med hogre standard som mojliggor
trafikering med langre och tyngre tag i hdgre hastigheter for bade gods- och persontag med kraftigt forkortade restider som foljd.
| projektet ingar stationslagen i Skellefted, Savar, Robertsfors och Bured, som saknar persontagstrafik idag.

Banlangd (km): Avstandet for strackan Umed-Skellefted via Norrbotniabanan ar 130 km. Detta ar
60 km kortare jamfort med dagens strackning via Stambanan genom 6vre
Norrland.

Banstandard: Bantyp: Enkelspar. Banans lutning: max 10 %eo. Sliperstyp: Betong. STH: 250 km/h

(120 km/h for godstag STAX 25). STAX 6verbyggnad/underbyggnad: 25 ton/30 ton.
STVM 6verbyggnad/underbyggnad: 8 ton/12 ton. Lastprofil: "Normalsektion for
fria rummet ovan 50 mm éver ROK” (motsvarar utékad C). Tilldten vagnvikt: 1600
ton. 13 symmetriskt placerade motesstationer medger samtidigt mote i hog
hastighet (100 km/h) med tag som ar max 750 m langa. Drifttyp: EL AT.
Trafikledningssystem: ERTMS 2.

Bantrafik (tag per dygn): Enligt T.20 trafikeras Stambanan genom &vre Norrland pd bandelen Vannas-Umea
C av 29 persontag /12 godstag per dygn, Vannas-Hallnas 14/27 och Hallnas-
Bastutrask 7/25. Tvarbanan pa strackan Bastutrask-Skelleftea trafikeras av 5
godstag per dygn.

Banfléde (milj resenarer perar/ Det saknas komplett tillganglig statistik fér person- och godsfléden ar 2020. For

milj nettoton per ar): 2017 finns dock floden for gods- men inte for persontrafik. P4 bandelen Umea-
Vannas transporterades ar 2017 2,25 miljoner nettoton (mnton), Vannas-Hallnas
5,2 mnton och Hallnds-Bastutrask 5,0 mnton. Pa tvarbanan pa strackan
Bastutrask-Skelleftea transporterades 1,0 mnton.

Annan anlaggning dimension: Ej relevant: | nulaget saknas uppgift om storlek pa anlaggningar efter atgard.

Annan anlaggning standard: Gods: Umea: Ingen utbyggnad av befintlig godsbangard; Skelleftea: Ingen
utbyggnad av befintlig bangard i Skelleftehamn dvre. Mojlighet kommer att skapas
for att na Skelleftehamn Ovre. Person: Nya centralt beldgna RC planeras i stader
(klass 1), tatorter (klass 2 och 3) och mindre orter (klass 4). Kostnader for
Trafikverkets grundutbud i form av plattformsanslutningar, plattformar och
vaderskydd ingdr i investeringskostnaden. Kostnader for anslutningsytor for GC,
buss och bil samt vantsal och WC ingar inte i investeringskostnaden. Umea C och
Umead Ostra: Resecentrum finns vid Umeé C och Umea O. Kapacitetshéjande
atgarder planeras for persontrafik i separat projekt; Savar, Robertsfors och Burea:
Centralt placerad RC (klass 4); Skelleftea: Centralt placerad RC (klass 2).

Annan anlaggning trafik: Jamfor prognosticerad Bantrafik och prognosticerat Banflode ovan.

Saknas
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till prisniva

Senasterev . . s Berakningsmetod Totalkostnad ~ Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-12-15 jun-20 Q-sakrad enl TDOK 14908,0 2087,1 14770,5
2011:182

Planeringslage

For Norrbotniabanan ar Jarnvagsutredningar sedan tidigare genomforda och beslutade for hela strackan Umea - Luled dar Umea -
Skellefted ingar. Planeringen har fortsatt for strackan Umea-Skellefted dar jarnvagsplaner har tagits fram. Jarnvagsplanerna ar till
halften finansierade av EU. For strackan Umeda-Dava pagar produktion, vilket innebar att kostnaden for Umea-Dava inte ingar i
investeringskostnaden. Den samhallsekonomiska nyttan for Umea-Dava ingar i kalkylen, men bedoms vara marginell.

Aktuell SEB ar baserad pa skede for jarnvagsplan dar jarnvagslinjen ar fastslagen i plan och profil. Bygghandlingar for strackan
Dava-Skellefted kommer att pabérjas inom kort. Samlad effektbeddomning utgér underlag for byte av grupp fran ar 4-6 till ar 1-3 i
Byggstartsrapporteringen.

Atgarden &r inte foreslagen till regeringen for tillatlighetsprévning da jarnvagen inte kommer att medféra pataglig skada p& nagot
riksintresseomrade och sammanfaller med den kommunala planeringen enligt Trafikverkets bedémning. Utredningarna, som
paborjades 2003, forordades av regeringen. En byggstart 2010 aterfanns ocksa finansierad i Banverkets Framtidsplan 2004-2015.
En del av finansieringen av en forsta etapp fanns med i nationella transportplanen 2004-2015 men togs bort vid efterféljande
revidering. Sedan ar 2018 finns atgarden med i den nationella transportplanen. Strackan Umea-Skellefted ar medfinansierad via
lanstransportplanerna for Vasterbotten och Norrbotten samt INEA (EU).

Norrbotniabanan ingar i Botniska korridoren och ar av EU utpekad som TEN-T Core-network. EU:s prioritering for TEN-T natet ar
att Botniska korridoren inklusive Norrbotniabanan ska vara fardigstalld fore ar 2030. Botniska korridoren sammanbinder
Northern Axis och Nordiska Triangeln. | ett nordiskt och europeiskt perspektiv kommer Norrbotniabanan darfor att ge positiva
systemeffekter som del i en lank mellan norra Norge/Finland/nordvastra Ryssland och den europeiska kontinenten.
Norrbotniabanan ar nédvandig for att uppna ett sammanhallet och battre fungerande nat for godstransporter genom landet och
for internationella transporter. Norrbotniabanan &r en viktig systemlank for att uppna en komplett kustnara bana fran Stockholm
till Haparanda langs den strécka dér industrier och befolkning ar koncentrerade. Delar av Adalsbanan, Botniabanan och
Norrbotniabanan ar en fortsattning pa Ostkustbanan.

Ovrigt

Norrbotniabanan ar av strategisk betydelse for Sveriges industri och Europas ravaruforsorjning. Vastra, centrala och sédra Europa
ar beroende av férstéarkta transportmajligheter for ravaror fran norra Europa. Aven sédra Sverige ar beroende av ravaror och
foradlade produkter fran Norra Sverige for sin sysselsattning i form av ytterligare foradling. For att kunna utvinna och foradla
ravarorna kravs ekonomiska forutsattningar i form av bl.a. en vél fungerande infrastruktur. Konkurrenskraften i dessa senare
foradlingssteg forbattras om transportinfrastrukturen forstarks med Norrbotniabanan.

Relation till andra atgarder

Jarnvagssystemets funktion for strackan Umea - Skellefted star sjalvstandigt da den ansluter mot befintlig bana bade i Umea och
Skellefted. Atgarden ar en forsta etapp av Norrbotniabanan som ingar som en viktig del i det nord-sydliga straket langs norra
Sveriges kust, Botniska korridoren. Botniabanan och upprustning av Adalsbanan &r andra stérre systemandrande atgarder i
straket vilka redan ar genomférda som tillsammans med de planerade atgarderna for Norrbotniabanan och
kapacitetsutbyggnaden av Ostkustbanan ar viktiga atgarder for att starka strakets funktion for godstrafiken, langvaga
persontrafiken samt den regionala tillgangligheten. Ovriga viktiga systematgérder i samband med genomférandet av denna etapp
av Norrbotniabanan ar en ny métesstation pa Skelleftedbanan vid Sodra Grundfors samt signalreglering av samma stracka (ingar i
ERTMS-utruliningen). Aven atgarder som dubbelspar Umed godsbangérd - Gimonaés kan i framtiden starka atgardens funktion.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 7.0
Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025
Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 8
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg Samkalk 3.4.3
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2020-12-11
Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period fr.o.m. 2040 1,51
Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period t.o.m. 2040 1,51
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar 1,87
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar 0,98
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar 0,55
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) period 2040-2065, % per ar 0,26
Kommentar

Godsanalyser utfort med kalkylverktyg Samgods, version 1.2, 20201106
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 21655 -15901 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 24687 18932 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 21655 -17962 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 21655 14625 <0

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resendrer

Forsumbart: Forseningseffekter har
ej varit méjliga att berakna. Med
atgarden ar det sannolikt att trafiken
6kar som ger upphov till mer
férseningar, men samtidigt minskar
risken for forsening eftersom
atgarden medfor
dubbelsparsfunktion med majlighet
till omledning. Det laga
kapacitetsutnyttjandet om knappt 30
% pa den nya banan minskar ocksa
risken for forsening. Riktningen pa
effekten ar osaker men bedéms som
forsumbar.

Forseningar - - -

Komfort 14,9  mnkr/ar 470,2 -

Reskostnad pb, regionalt

-4 mnkr/ar 103,6
arbete

Reskostnad pb, regionalt

| den samhallsekonomiska
tjanste

kalkylen fangas inte nyttan
av banans maxhastighet.

-0,9  mnkr/ar 24,1

Reskostnad pb, regionalt évr. 45  mnkr/ar 1156

privat Den e]j berdknade effekten
bidrar till kortare restid,
Restid kollektivtrafik, regionalt | -18,44 kptim/ar ~ 101,7 okad overflyttning och
6130 R -
Restid pb, regionalt arbete 82  kptim/iar  -32,8 bedéms som positiv.
Atgarden skapar majlighet
Restid pb, regionalt tjanste 2,1 kptim/ar -27,8 till omledning vid avbrott

vilket leder till battre
aterhamtning i
jarnvagssystemet.

Restid pb, regionalt dvr. privat -1,8  kptim/ar 5,0

Restid tag, langvaga -804,29 kptim/ar  5388,5
Trafikstorningar - - -
Vagavgifter/ vagskatt pb 0,7  mnkr/ar 17,7
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Godstransporter

Forseningar och
trafikstérningar

Godseffekter

Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid lastbil (slap)

Restid lastbil (utan slap)

Restid pb yrkestrafik
Transporttid gods lastbil (slap)

Transporttid gods lastbil (u.
slap)

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil (u.
slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag

Banavgifter

Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Moms pa biljettintakter

Trafikstorningar

Externa effekter

Samlad effektbedémning

14,8

-1,6
-0,6
-0,8

o w o

0,1

0,1

8,6

71,9

43,6

3,6

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

4133

40,3
14,5 452
21,7
0,0
0,0
326
0,0

0,0

-224,2

1883,7

-1414,5 150

-95,2

Férsumbart: Atgérden skapar
méjlighet till omledning vid avbrott
och férseningar vilket leder till battre
aterhamtning i jarnvagssystemet.
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| den samhallsekonomiska
kalkylen beaktas inte
banans standard som
medger trafikering med
hogre hastighet och tyngre
tag. Atgarden skapar
méjlighet till omledning vid
avbrott och forsening vilket
leder till battre
aterhamtning i
jarnvagssystemet.

Nyttjande av banans

hastighetskapacitet medfor

hogre biljettintakter (6kad
Overflyttning) samtidigt
som fordonskostnaden

Okar, men nettoeffekten ar
osaker. Atgarden skapar

moéjlighet till omledning vid
avbrott och férseningar

vilket leder till battre
aterhamtning i
jarnvagssystemet.



Trafiksakerhet

Olyckor 4.8 mnkr/ar 151,1 -
Forsumbart: Trafiksakerhetsvinster i
form av minskat behov av Trafiksakerhetsvinster i
omledningar pa vag for person- och form av minskat behov av
Trafiksikerhet - totalt i ) ) 208 godstransporter vid avbrott pa Férsumbart omledningar pa vag samt
jarnvag. Trafiksakerhetsvinster i minskad trafik pa befintlig
form av minskad trafik pa befintlig stracka med
stracka (Bastutrask-Kilafors) med plankorsningar.
plankorsningar.
Trafiksakerhet vag - - 56,8 -
Klimat
CO2-ekvivalenter -1,25  kton/ar 228,0 -
550 Foérsumbart -
CO2-ekvivalenter -2,17  kton/ar 322,4 -
Halsa
Buller 9,1 mnkr/ar 287,1 -
Luft - NOX Kvaveoxider -8,55  ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar -3,25  ton/ar - -
Luft -Avgaspartiklar -0,02  ton/3r - 330 - Forsumbart -
Luft Avser NOX, avgaspartiklar
. : - - 55 -
och slitagepartiklar
Luftféroreningar 1,2 mnkr/ar 37.2 -

Landskap

Negativt: Barriareffekter i orord

mark ger en paverkan pa djurliv.
Anlaggningen anpassas med t.ex.
Barriareffekter - djurliv - - - férlangda broar, passager och
ekodukter. Dessa passager minskar

den negativa paverkan pa
friluftslivet. Atgarden innebar intréng i

landskapet och medfor

Positivt: Anlaggningen anpassas for barrigreffekter. | samband

att minska barriareffekten i befintliga )
. o . med utformning av
tatortsmiljoer. Passagebehov ar inte )

. ) ) oo korridorer och val av

Barriareffekter - vrig trafik tillgodosedda i nulaget men ) .

(inkl. cykel och géng) i ) ) identifierade och dar anlaggs alternativ har stor hansyn
INKl. cyketoch gang : i &8 tagits till landskapets

- [ El e T S T, Forsumbart varden ochintrang i

t'ﬁa ng ﬁc: ctyke::/ tagafrk?:(okﬁdt kansliga natur- och
figanglighet och tratiksakernet. kulturmiljéer har undvikits.

Forsumbart: | val av alternativ och Barriareffekter minskar i
utformning ar hansyn taget till tatortsmiljo.
intrdng i omraden med kanda forn- Sammantaget bedéms
och kulturlamningar, kansliga darmed effekterna som
omraden och livsmiljéer. Utformning férsumbara.
Intrang i landskap - - - av korridor har anpassats med
hansyn till landskapets skala och
struktur.

Gestaltningsprogram/principer finns
framtaget och kommer att forfinas
och tillampas.
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Ovriga externa effekter

Marginellt slitage

Kollektivtrafik 10,6 mnkr/ar -276,7 -
Forsumbart: Ny jarnvag innebar en
barriar och paverkan i ett omrade
som delvis ar klassat som
riksintresse for rennaringen.
Stangselatgarder tillsammans med
Renndringen i . . ekodukter och passager placeras
& och utformas i samrad med
rennaringen for att skapa och
underlatta sakra
passagemojligheter. Aktuell
strackning medfor liten negativ
S Atgarden innebar en liten
Forsumbart: | anslutning till straket i negativ effekt pa
Vasterbotten finns en utvecklad renndringen och en liten
277 turistnaring: Skelleftea (t.ex. Férsumbart positiv effekt for
Guldstaden, Bonnstan, turismnéringen. Bada
Vasterbottensost) och Byske (Byske dessa effekter ar bedémda
havsbad). Atgardens effekt i form av som férsumbara.
Okat resande inkluderas i de
beraknade effekterna
(Sampers/Samkalk). Den indirekta
. effekten som inte fangas i kalkylen
Turism - - - . .
avser okad produktion och
|I6nsamhet inom turistnaringen som
uppstar till foljd av okad tillganglighet
och trafik till malpunkter inom
turistnaringen. Den positiva effekten
bedéms som férsumbar da det inte i
innebar en betydande nationell
nettodkning inom turism forran
Norrbotniabanan ar byggd i sin
helhet.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 8,6 mnkr/ar 2242 -
Banavgifter godstag 92 mnkr/ar 2574 -
Ezrlvmgdelsskau for vagtrafik, 481 mnkr/ar 124,0 i
langvaga
Dnymedelsskatt for vagtrafik, 119  mnkr/ar -306,8 =212 i Forsumbart Ej relevant.
regionalt
Drivmedelsskatt lastbil -11,5  mnkr/ar -380,6 -
Moms pa biljettintakter 3,6 mnkr/ar 95,2 -
Vagavgifter/ vagskatt 09  mnkr/ar 22,3 -
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - Ingen effekt Forsumbart Ej relevant.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall Vagtrafik -3,3  mnkr/ar 85,2 -
Reinvesteringar jarnvag.
Reinvesteringar under -20,7 mnkr/ar  -579,6 -
kalkylperioden
-1577 0 -
Trafikberoende och > Forsumbart
trafikoberoende DoU jarnvag.
Drift- och underhallskostnad -38,7 mnkr/ar  -1082,4 -
for jarnvag under
kalkylperioden
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 21655
NETTONUVARDE -15901  SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

Nettonuvardet bor beaktas utifran:

Banstandarden medger hastigheter pa 250 km/h, exkl. tdg STAX 25 ton
120km/h, och lutningar som medger héogre tagvikter. 180-200 km/h nyttjas
for persontrafik enligt Basprognos. For godstrafik ar hastigheten 61 km/h
enligt Samgods jamfort med 68-75 km/h pa befintliga banor. Bandelen
Umea-Skellefted byggs med lutningar som medger hogre tagvikter an pa
Stambanan genom 6vre Norrland. Samgods kan inte ta hansyn till detta i
nuldget. Overflyttningseffekter fran andra trafikslag till jarnvag bedéms
darfor vara underskattade. Forseningseffekter har ej kunnat beraknas, se
Arbets-PM.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Landskapseffekterna intrang och barriareffekter bedéms negativa men
sammantaget forsumbara.

Mojlighet till omledning och minskad sarbarhet bedéms som positiv.

Det finns ytterligare ej beraknade effekter som borde ha kunnat ingd i de
beraknade effekterna.

Dessa effekter beddms som positiva.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Expertgrupp
Motivering:

De berdknade kostnaderna 6verstiger de beraknade nyttorna for strackan Umea-Skellefted. De ej monetart varderade nyttorna
beddms inte som tillrackligt stora for att 6verbrygga gapet daremellan vilket dven bekraftas av kanslighetsanalyserna.

Den potentiella nyttan av atgarden realiseras forst nar strackan Skellefted-Lulea ar fardigstalld.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedomningarna ar gjorda av:
Expertgrupp

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor: (55 %)

Nationellt

Vasterbotten

Skelleftea

Annan:
Metallindustrin

Annat: Person
jarnvag

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Man: (45 %)

Regionalt

Vasternorrlan

Ume3,
Stockholm,
Robertsfors,
Ornskoldsvik

Annan: Kombi

Gods-jarnvag

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Lokalt

d Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gods-fartyg

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET
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Motivering

Atgarden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och
restidsosakerhet. Nyttorna fordelas schablonmassigt efter
respektive kons andel av dagens trafikarbete pa nationell niva.
Nyttoférdelningen visar dock inte i vilken utstrackning man och
kvinnor férandrar sitt resebeteende till foljd av atgarden.

Lokala intrang ar de mest negativa nyttorna

Storsta nyttorna tillfaller Vasterbotten (gods och person) och
darefter Vasternorrland.

Storst nytta tillfaller primart berérda kommuner och indirekt
berérda kommuner tack vare 6kad tillganglighet dem emellan
och till viktiga malpunkter.

Alla naringsgrenar som ar beroende av godstransporter i
sydlig/nordlig riktning fran/till i forsta hand Vasterbotten men
aven Norrbotten till viss del.

Persontrafik pa jarnvag far stora tidsvinster samt tva stora
orter som knyts ihop med jarnvag som tidigare saknade
persontrafik pa jarnvag. Godstrafiken pa jarnvag far okad
kapacitet, kortare transportstrackor, kortare transporttider och
Okad robusthet.

Den storsta forloraren ar godstrafiken med fartyg som far
minskat kundunderlag. Nyttofordelningen baseras pa den
samhallsekonomiska kalkylen.

I princip kan alla dldrar aka med tag men yrkesverksamma och
studenter beddms ha stérst nytta av atgarden.

Atgarden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och restidsosakerhet. Lokala intrdng &r de mest negativa nyttorna.
Alla néringsgrenar som ar beroende av godstransporter far nyttor.
| princip kan alla aldrar dka med tag men yrkesverksamma och studenter bedéms ha storst nytta av atgarden.
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Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgardens bidrag till langsiktig ekologisk hallbarhet beddms sammantaget vara osakert.

Negativa effekter uppstar i form av tkade barriar- och intrangseffekter.

Positiva effekter uppstar genom att atgarden mojliggor overflyttning fran vag- och sjotransporter till jarnvagen, vilket leder till
minskade koldioxidutslapp och minskat transportarbete genom minskade transportavstand.

Resultatet fran klimatkalkylen visar att bygg- och driftskedet av atgarden genererar storre koldioxidutslapp an minskade utslapp
till foljd av den beraknade 6verflyttningen.

Ekonomisk hallbarhet

Atgardens bidrag till langsiktig ekonomisk héllbarhet bedéms sammantaget vara negativt eftersom kostnaderna éverstiger
nyttorna. Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa stora positiva nyttor for resenarer och externa effekter. Nyttorna for
godstrafiken ar positiva och okar till foljd av 6kad kostnadseffektivitet fér godstransporter och leveranssakerhet.

De totala nyttorna ar mindre an kostnaden for investeringen samt underhall av anlaggningen.

Se kvalitetsbedomning av beraknade effekter

Social hallbarhet

Atgardens bidrag till langsiktig social hallbarhet bedéms sammantaget vara positivt genom hur effekterna férdelas. Atgarden
medfor positiva effekter genom forbattrad tillganglighet till olika sociala, kulturella och ekonomiska funktioner langs strackan.
Viktiga sociala funktioner inom samhallsservice, sasom sjukvard, universitet, kultur m.fl., binds samman tack vare atgarden, och
bidrar ocksa till regionférstoring dd minskade pendlingsavstand bidrar till kompletterande arbetsmarknader.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattare, Expertgrupp
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning
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L wa | beddmoingochmotiverng
T
Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av

Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

S wa pedSmningochmotivering
o ey
Klimat Paverkan pa mangden
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sdsom
Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg

nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for

Inget bidrag: A ena sidan kommer langre, snabbare
och tyngre tag 6ka energiforbrukningen per
Paverkan pa energianvandning per fordonskilometer, 4 andra sidan kommer banans
fordonskilometer hoégre standars avseende plan och profil minska
energiférbrukningen per fordonskilometer.
Sammantaget beddms bidragen ta ut varandra.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av

; o infrastruktur
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".
Halsa Manniskors halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.

Antalet personer exponerade for

ST e o S e el Inget bidrag: Skyddsatgarder vidtas dar riktvarden

for buller dverskrids.

o ) for buller
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar Antalet exponerade for héga
transportsystemets utveckling bullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Skyddsatgarder vidtas dar riktvarden
ar av stor betydelse for bullernivder hogre an 10 dBA over for buller 6verskrids.

mojligheterna att nd uppsatta riktvardena

mal. Betydelse for férekomst av

omiadenimedlhog ludmilkvalitet Inget bidrag: Skyddsatgarder vidtas dar behov finns.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Samlad effektbedémning Sida 25 av 31



Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter éver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Eventuella omraden skyddas
omraden alternativt atgardas.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Eventuella omraden skyddas
metaller alternativt atgardas.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Eventuella omraden skyddas
sulfidjordar alternativt atgardas.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Eventuella omraden skyddas
omraden under driftskede alternativt dtgardas.
Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Expertgrupp

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Viltstangsel och ekodukter ingar i

Betydelse for mortalitet o
atgarden.

Negativt bidrag: Viltstangsel och ekodukter ingar i
Betydelse for barriarer atgarden. Ekodukter/passager medgor forflyttning
efter en period av anpassning.

Inget bidrag: Korridoren ar anpassad for att undvika

Betydelse for stornin - o .
y & storning av kansliga omraden

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Korridoren ar anpassad for att undvika
livsmiljoer kanda livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Korridoren ar anpassad for att undvika
negativ paverkan.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Korridoren ar anpassad for att undvika
vardeomraden kdnda vardeomraden.

Inget bidrag: Linjedragningen ar anpassad for att

Betydelse for strukturomvandling undvika dessa problem

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Det finns inga kanda kulturmiljévarden
kulturmiljovarden respektive god som paverkas

skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bedomning osaker, utredningar
saknas och darmed finns viss risk for negativa
effekter. | samband med atgarden kommer dock
arkeologiska undersdkningar att genomforas vilket
kan leda till att tidigare okanda fornlamningar
kommer till kinnedom och kan dokumenteras.

Betydelse for utradering

Positivt bidrag: Den huvudsakliga nyttan uppstar till
foljd av en overflyttning av transporter fran vag till
jarnvag. Till foljd av en dverflyttning till jarnvag
forvantas ocksa antalet oskyddade trafikanter 6ka
kring stationerna. Detta kan bade fa positiva
effekter som en effekt av att det ar farre bilar och
negativa effekter till f6ljd av att de oskyddade
trafikanterna ar mer utsatta.

Doéda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

UELEELEG: effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk Ej angett D/mdkr

D ) . .
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,20
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -5,05 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

De flertalet positiva bidragen till funktions- och hansynsmalen (tillganglighet, sdkerhet och halsa) bedoms vara storre an de fa
negativa bidragen till hansynsmalen (klimatbelastningen under bygg- och driftskede, landskapsbild samt barriareffekter).
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 368559
I;’:ygg- och reinvestering samt DoU per 5199
ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 311916

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga3a_smst_klimatkalkyler_nbb_ (umed)_dava_ -_skellefted_20201113.xlsx

Kommentar:
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

FKS NBB Dava-Skellefted FKS

Klimatkalkyl

- Sammanstallning_klimatkalkyler_NBB
klimatkalkyl klimatkalkyl

Klimatkalkyl Klimatkalkyl jp02

Klimatkalkyl Klimatkalkyl

Klimatkalkyl -

Klimatkalkyl Klimatkalkyl

Klimatkalkyl Klimatkalkyl

SEA

- Samkalk-importkalla

10 underlag DoU

4a Sampers/Samkalk-PM

4b tdt-modell

4c HA JA palt

4d HA JA Samm

4e HA UA palt

4f HA UA Samm

4g Sk46 HA

4i SK46 KA 50%

4j tdt UA2040

5a Samgods-kalkyl

5b Samgods-PM

6a Reinvesterings-PM

6b Reinvesteringskalkyl

7 Kalkylsammanstallning Samhallsekonomi
8 Underlag DoU och Reinvestering
9 Underlag Reinvestering

Kanslighetsanalys 0 % tillvaxt SK46 KA 0%
Ovrigt
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AKK

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Systemid: 0445a1d9-ad4a4-4fea-b2a1-3eac5c09f842
Referens 2 Riggning finns pa Samekan

System-ID, nummer for identifikation i databas: 79c6dec7-24af-4ffa-a60d-5ab57441ff1d

Utskriftsdatum : 2022-01-31
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